Tomasz Gollob är 39 år och nybliven världsmästare i speedway. 
En göteborgare har en hel del med saken att göra. Jan Andersson, den förre världsföraren och stjärnan i Kaparna, har i fyra år hanterat Gollobs motorer i ett allt tätare samarbete de två emellan.

· Se på resultaten, säger Gollob.  

· Vi började samarbeta 2007. Då blev jag fyra. 2008 blev jag trea. 2009 tvåa och i år blev det guld. 

Han måttar med fingrarna:

· Så här nära samarbetar vi. Jag får motorerna precis som jag vill ha dem och….

· ….desutom, tillägger hans manager och högra hand Tomasz Gazynski, litar Gollob på 
Andersson. 

· Det är helt avgörande för en förare att veta att man har det bästa som finns.

Jan Andersson säger att det är lätt att arbeta med Tomasz, som vet mycket om motorer och länge själv lade sista handen vid sitt tävlingsmaterial.

  -  Han hör motorer och kan berätta för mig hur han vill ha det och hur det funkar. Nästan alla förare vet hur dom vill ha det, men det är inte alla som kan uttrycka det lika klart som Tomasz.

När den elfte och sista deltävlingen i årets VM kördes 9 oktober i Gollobs födelsestad Bydgoszcz, Polen, var Andersson med familj inbjuden. Det var då redan klart att Tomasz Gollob skulle vinna titeln. Tur var det också, för några dagar innan den sista deltävlingen bröt han höger fotled vid motorcrossträning. Han klarade bara att köra ett heat inför den stora och enormt trogna hemmapubliken. Han vann det i sedvanlig stil men sedan blev smärtan för stor. Hade det behövts för att säkra titeln är det möjligt att han ändå hade kört - speedwayförare är extremt stryktåliga.

 Jan Andersson fick hålla sig neutral i depån; det är flera förare än Tomasz som trimmar hos 
 honom och han vill inte se ut som om han särskilt gynnar någon av dem.

 -  Strikt neutralitet, sa Andersson, någon timma före start. 

JA Racing är alltså något av huvudkvarteret för världens speedwayelit. Det är dock ingen större fabrik som Andersson driver på Hultmans Holme i Göteborg. Snarare en liten verkstad, om än väldigt specialiserad. Motorerna sköts som lindebarn; det är få som vet att  speedwaymotorn är det mest stressade som finns i maskinväg med en kolvhastighet som med rejäl marginal överstiger Formel 1. Det är fråga om stånkor: encylindriga 500cc motorer med extremt lång slaglängd och ett 15 kilo tungt vevparti som varvar över 14000 rpm vid fullgas. Extremt är ett milt ord för de missiler som förarna grenslar.

· Att trimma  idag, säger Andersson, är mindre en fråga om mer effekt och mer en fråga 
om att få rätt motor och inställning för föraren och för det underlag de åker på den aktuella  tävlingskvällen. 
Den forne storföraren har hunnit passera 50 år och började med att sköta sina egna motorer. 

Första kund bland andra förare var 1990 års svenske världsmästare Per Jonsson. Det var för övrigt till det årets VM som Anderssons snurror satt i Jonssons ramar. Sedan dess har det ramlat på, främst efter 1994 då Jan slutade sin aktiva karriär. Samma år förlamades Jonsson vid en svår vurpa i Polen och det blev något av en tankeställare för Andersson, som då hade mer än tjugo års karriär bakom sig. Skadefri, dessutom.  Kunde en så skicklig förare som Jonsson förstöra sig, så….  
 Den nyblivne världsmästaren Tomasz Gollob debuterade i VM som 23-årig mirakelman  1994, men det tog alltså 16 år för den gänglige polacken att nå högsta pinnen i speedway.  Han seger frälste samtidigt det speedwaytokiga Polen från 37 års torka. Det var 1973 som en förare från Polen - närmast av en slump - tog landets enda guld. 
Det höll på att aldrig bli något guld för Tomasz Gollob heller, trots att speedwayvärlden ser honom som den moderna tidens skickligaste förare. 1999 var det nära, men en svår vurpa ledde till att då argaste konkurrenten Tony Rickardsson tog titeln det året. Och många år därefter. För Gollob följde sju magra år och till 2006 sågs han av experter och publik som ett lätt tragiskt motorcykelgeni. Skickligast av alla, men utan chans att vinna. Efter Rickardsson, som metodiskt malde ner sina konkurrenter, följde nämligen den oerhört viljestarke Jason Crump från Australien och danske terriern Nicki Pedersen. Gollob rådde inte på dem. Han var nära, men ändå långt ifrån….
Själv har han en helt annan förklaring på sina misslyckanden och den är inte det minsta psykologisk. 

· Polen har haft bra förare länge, men vi har saknat bra tävlingsmaterial! 

Jan Anderssons polska affärer började med den långe Kaparfavoriten Rafal Dobrucki 1997. Han var förste polack att hitta till Anderssons verkstad och hans framgångar ledde till att det anlände allt fler. Polens för dagen bästa förare - guldmedaljör Gollob, VM-tvåan Jarek Hampel och Janus Kolodziej, tippad som världsmästare på sikt, har alla affärer med JA Racing.  

Mer kan det bli, för Gollob själv tänker inte sluta trots att han blir 40 innan nästa säsong börjar.

· Nu ska VM-bucklan stanna i Polen i många år, sa han efter att ha hyllats av 18000 
hemma i Bydgoszcz (det går inte in fler på arenan, som hade varit utsåld i över en månad!).   Andersson lär ha jobb ett tag till.
Tommy Rander

